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ANSATZE ZUR QUANTIFIZIERUNG DES WOCHE NENDVERKE HRS

Der fur die aus der Natur der Sache heraus schiecht durch offent-
liche Verkehrslinien angeschlossenen Naturrdume mafigeoende
Wochenendverkehr ist in der Hauptsache PKW-Verkehr Wir haben
daher vor allem zundchst den Stradenverkehr in unsere Uberlegungen
einbezogen, d h. sozusagen ein trip - end modal - split -~ Modell zu-

grundegelegt
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1) Méglichkeit der Quantifizierung: Vergleich der Wochenendstralen-
belastungen mit den StraBenbelastungen werktags und Versuch der
Erkldrung der sich ergebenden Faktoren.

Belastung

Strecke(Wochenende)

= ) (1)

f
Strecke Belastung
Strecke(werktags)

EinfluBgriRen fir { mégen StrafBentyp, Typ der Zone oder

Strecke
Region (Verdichtung, Randzone, ladndliche Zone) und sciilieflllich
Merkmale des Korridors (Trassenverlauf radial, tangential zu Ver-

dichtungen usw ) sein

Problematisch ist die Prognosefdhigkeit, da die Werktagsverkehre
einen vollkommen anderen Verlauf als diec Wochenendverkehre auf-
weisen; unméglich ist die Quantifizierung der notwendigen Kapazi-

téten in j.
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Verkehrszwecken):
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verkehr aus!) Das Bedlrfnis setzt sich in Verkehr um, soweit
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Gelegenheit (meBbar im PKW-Bestand je Verkehrszelle und deren Lt %// / é;hogh;zt at;rakgiv%%////z S
Lagegunst oder -ungunst in der Region) vorhanden ist. Also: //7///2/% /Z///%%/ ///;//// NS
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in = QiE . + Qi\/ (3) Die Zeit'zoVnen sind rﬁit Attraktivitdten zu gewichten. Ein Maf}
e r erw
flir das Gewicht "lL_agegunst! ist das Attraktivitatsmea® “A'j eines
jeden Zielgebietes, das in die Zeitzonen fdllt, gegebenenfalls
WSS et RSt e TR L SIS R SO S R abgemindert nach Beliebtheit bzw. Unbeliebtheit der Zeitzonen.

Die nahe Zone ist als Zielgebiet wenig interessant (die Menschen
mochten erst einmal "Distanz! zwischen sich und das "Alltagliche!
(z. B. den Arbeitsort) fegen. Dann kommen in weiterer Entfernung
beliebte Zeitzonen, schliefllich wieder unbeliebtere, da die Er-

reichbarkeit der Ziele zu schiecht wird. Die engere Nahzone aber
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treibt sozusagen die Menschen heraus, wenn sie z. B. stark

industrialisiert ist.

Die Lagegunst wird zweckméfBigerweise wie folgt definiert:

t £ 60 t € loo t = 140
G.=0,2 Z 5. ;
| , 2 MJ. + Z M+ Oz 2 M, (4)
it =30 k; t>60 I; t>1oo0

In Mm stecken die Kapazitit des Wochenendzielgebietes und die flr
Erholungs- oder Zerstreuungssuchende attraktiven Moglichkeiten

des Gebietes, wie wir im einzelnen noch sehen werden.

Ein Mafl fur die "Ungunst!" mag die Industrialisierung sein

t = 3o
u o= 8
i J Werkt. ' (5)
j;jt=0 |
mit Bj Werkt., Anzahl der werktags in
| Beschéftigten
Q'i = a PkwW G.B . u_g ,
Erh 'Erh 'Erh (6)

Beim BundesfernstraBennetz 1971 - 85 wurde fur den Wochenend-—

erholungsverkehr angesetzt:

a= 0,28
a =1
B =o0
o
Das Ergebnis Qi [ Kfz/ WE ] mit einem Betzungsgrad in
Erh

Per‘sonenfahmen/Wochenende umgerecchnet werden. Zum Besetzungs—

grad weifl man noch wenig (3undesfernstraflennetz 3 lnsassen/PKW)
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R) Wie verteilt sich der Wochenendverkehr?

Wir haben eben{mit der Skizze) bereits angenommen, dafl die
Wochenendverkehr*svertei!ung in die Wochenendverkehrser-
zeugung riickwirkt, denn es entsteht kein Verkehr, wenn keine
Gelegenheit und Notwendigkeit der Verkehrsverteilung gegeben
sind. Nun mussen wir genauer die Beziehungen zwischen einer

Quuelte und einem Ziel quantifizieren.

Eine quantifizierte VerkehrsgroBe, namlich @.i , haben wir
Erh

bereits in der Hand. Sie ist nur noch (dies gilt natUrtich fur alle

konkurrierenden Quelteni) zu verteilen.

Wie verteilt sich Q. i - Natlrlich nach den Vorteilen, die
. Erh . . .. .

sich beim Vergleich der konkurrierenden Ziele hinsichtlich deren

Attraktivitdat und Erreichbarkeit untereinander herausschélen und

die Priferenzen pragen.

Die Attraktivitit eines Ziels j mdge wiederum durch das Attrak-

tivitdtsgewicht Mj definiert werden konnen.

Die Erreichbarkeit eines Ziels dirfte durch eine Widerstands-
funktion wiedergegeben werden kénnen. Diese Wider~=t.n: funktion
hat nach unseren Untersuchungen aver eine seltsame Eigenschaft:
bei kurzen Entfernungen ist der Widerstand im Wochenendver-
kehr grof3, erst dann wird er geringer, um bei etwa 90 min
Distanz sein Minimum zu erreichen. Dann erst vergréBert sich
der Widerstand mit gréRer werdender Distanz wie im Werktags-

oder Reiseverkehr.

Die Widerstandsfunktion konnte demnach angesetzt werden zu:
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Y o= W i =f(w. ) =w

iJ ( ij) W\j (7)
( W”_ in min)

Bundesfernstr. ~Netz: P =0, a=1,34

Es ist zweckmdlBig, fir die Verkehrsverteilung einen Split-
Ansatz aufzustellen, da Priferenzen durch Vergleich (Verhilt-

nisse oder Differenzen) geboren werden.

Diesen Ansatz kann man auch aus einem Gravitationsansatz ab-

feiten, wenn man bedenkt, daB die Gleichung
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Bei der Verteilung ist noch die Bedingung

2 .. & Z (11)
“Er‘h max bez. zul

zu Uberpriifen, um die konkurrierenden Q. unter Kontrolle zu
i

halten.

Wie legt sich der Wochenendverkehr auf das StraBennetz? -

Es gibt keine Anzeichen dafir, daB zwischen dem Quellgebiet i und

dem Zielgebiet j Routen nicht so gewdhlt werden wie im Werktags-

verkehr, so daf zundchst an ein Kirchhoff-Analogie-Modell oder an
eine Simulation des VVollaufens des Netzes unter Optimalrouten-

suchen mit Widerstandsvergleichen gedacht werden kann.

-
W,
F == 1A (12)
ijr ij
E -~ ) -
rh Erh 5w B
* ijr
W, = ———— =] eitwert der Route
ijr Wijr‘B

Splitmodell, Analogie zum Kirhoffschen Gesetz.

im Zielgebiet sind die Praferenzen verschoben zu Gunsten von
Aussichts— und Naturparkstrafen (grine Rander in Strafenkarten!),

was durch einen entsprechend niedrigen R-Wert berlcksichtigt

werden kann.

L) was ist nun das eigentliche Gewicht des Wochenendzielgebietes?

Einmal muB der in {11) vorkommende Wert

Z,
Ul v o ]
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abgeschdtzt werden aus der Aufnahmefidhigkeit des als Zelle
definierten Wochenendzielgebietes, die sich aus Grofie, Abstell-

raum und weiteren quantifizierbaren Kapazititen ableiten |&8t.

Andererseits ist die Starke des Wunsches beim Kollektiv der
Verkehrsteilnehmer ausschlaggebend, die betrachtete Zielzelle
zu besuchen. Diese Starke hdngt von den Wochenendgeiegenheiten
ab wie
1} Schauen, Ausblicke, Anblicke, Menschen
und Aktivitdten (Sport, Hobby), Betrachten
und selbst betrachtet werden (im Ruhrgebiet:

losfahren und '""mal kucken');

2) Selbst aktiv werden:
a) Wandern (in besiedelten Bereichen "Spazierengehen!'!,
im Ruhrgebietl_aufen! ) noch einigermafien

haufig, da eigentlich auch eine Form des Schauens.

seltener:

b) Andere Freizeittitigkeiten (Schwimmen, Segeln usw. )

dabei ist aber zu bedenkeh, daB Wasser immer héchst

attraktiv ist, usw.

Die Einflusse lassen sich verknipfen zu

M, = FI, | (b + b . f L f . f ,
i J[< Wandern Qest) Landsch. Hohenlage TourA

Veranst.
(14)

1.
J

bWandern

bRest

fL_andsch.

f
Hohenl.

f
Tour. A.

Veranst.
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Fléache der Zelle j

i

Bewertungsf. fir Wandern
= Bewertungsf. flur alle anderen Tatigk.

= Faktor "Landschaftsart!

= Faktor "Hohenlage"
= Faktor "Touristische Attraktionen"

= Faktor "Veranstaltungen'

Anstélle von FI. kann auch eine Funktion
J

S, =f (2 Kk X. ) treten mit

(15)

K
J i J
x,k: attraktionsrelevante  Strukturgrofe des Wochenendzielgebictes ;
J
k = |ndex fUr bericksichtigte StrukturgrodBien
K = zu fittender Koeffizient

feed - Back ~ Prozesse

~

a) Ist Z. = Z. ; iteriere:
JErh JErh max ?
MY = M £F(Z. 0 2 ) (16)
) . JEr‘h JEr‘h max
X 1- §
M = M, . z = (17)
J J
z > 1
Z,
{ _ JEr‘h errechnet (13)
A Z

J

Erh zulassig

DI (12
i uEr‘h err o
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Martin Pfannschmidt |

a) Auch eine lteration mit Hilfe der Fratarmethode ist moglich.
Evtl. Kann die Iteration entfalien (bisher liegt dazu wenig

Erfahrung vor; vielleicht gibt es in vielen Regionen noch

RAUMWISSENSCHAFTLICHE GRUNDLAGEN DER REGIONALPLANUNG
UND DER REALPEWERTUNs UND —-BEESTEUERUNG, erliutert an

dings wohl nicht bei Bergbahnen, Konigseerundfahrten usw. ) . Lendesplanungen fir kitteldeutschlund und fiir
Berlin - Srendenburg Mitte
U STANDORT UND BODENRENTE IN DN WIRTSCHAFTS- UND FINANZWISOSEN-
SCHAPTEN (Bild 1 - 10)

AnlaB der Standortforschung

C2 (Okonometrische Grundlagen der wirtschaftsplanung

0% (Okonometrische Grundlagen der Raumplanung und Raumordnung
0%1 in der steuerfreien wirtschaft

(%2 in der Steuerwirtschaft

C4 Dialektische Entwicklung

unbeschrankte Kapazitidten der Wochenendzielgebiete ; aller—

b) Capacity~Restraint Routensuchen und Umlegung o1

£ ) Die Verteilung der Verwandten— und anderen Besuche sollte ,
1 LANDESPLANUNG IM ENGEREN MITTELDEUTSCHEN INDUSTRIEREZIRK (BILD 11-14)

. . . ) . . : 11  Ausgangslage
schehen, bei dem die Einwohnerverteilung im l.ande offentsicht- 17 Recionale Wirtschi-"tsplanung

73 Regionale Siedlungsplanung und Raumordnung
14 Dialektische Entwicklung

zweckméligerweise ebenfalls nach einem Préferenzmodell ge-

lich Grundlage sein muf (die Einwohner stehen ja reprdsentativ

fur die Wahrscheinlichkeit, Verwandt Freunde, Bekannte usw. , - .
e I e eit, Verwandte, Fre g [EESEin w 2 LANDESPLANUNG BERLIN - BRANDENBURG MITTE (Bild 15-20)

21 Ausgangslage
?2 Regionale Wirtschaftsplanung
E [fﬁw )]“] , 2% Regionale Siedlungsplanung und Raumordnung
= = Q i i 24 Dialektische Entwicxklung

N —— - H
Y Verw erw 3 B [f“Nr)] P ‘ 2 REWERTUNGS- UND GRUNOSTEUERREFORM DURCH DIFFERENTIALSTEUERN MIT

j ! ! 4 : MARKTCERECHTER BEWERTUNG UND STEUZRRVERLAGERUNG VOM BAU AUF DEN
BODEN (Bild 21)

desgleichen stddtische Attraktionen usw. vorzufinden)

%1 Ausgangslage

32 Raumwissenschaftliche Grundlegung

%% Raumordnungspolitische Zielstellungen *
34 Finanzpolitische Dialektik

Dieses Splitmodell 188t sich selbstverstandlich auch als

Gravitationsmodell auffassen.

Die Verkehrsaufkommen Q. sind dabei so zu definieren: 341 Instrumentarium finanzpolitischer Dialektik XX
'"Verw 242 Zielsystem gesellschaftlichen Gleichgewichts XXX
%5 Diskussion und Stellungnahme von Bundestagsfraktion
und Bundesregierung.
Q. = T/ Plow ;
‘Verw X 331 Sensung/Deflationierung der Bodenhausse
3%2 Verbreiterung von Kleineigentum und Flachbau 1
333 Uberfihrung des sozialen Wohnungsbaus in die soziale Marktwirtschaf
Annahme fir die Untersuchungen zum Bundesfernstralennetz " 334 Verbilligung und stdrkere Privatisierung/Reprivatisierung der
Altbau - und St.dterneuerung
1971 - 85 :\F = 0,037 Pers/WE 335 Gesellschaftliches Gleichgewicht
= 0,012 Pkw-E /WE ~ xx 3%41.1 Ineinandergreifen von Bewertung -  ibergemeindlicher Raumplanung

- Stpdtentwicklung und -erneuerung (best use)
341.2 Steuer- und finanzpolitische Mittel
341.3 Raumordnungspolitische Folgen

42,1 Dichtenormen

ﬁg.% gorizoggale Gg%enstromplanung von Grosstddten und Landschaften
« > Haumzeltgerechtes Investiti i :
Rotationg 1tionskontinuum durch revolvierende

XXX




